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Reglamento técnico de DESAFIO RUTA 40 - 2026
-~

MEMBER OF FIA Prescripciones Generales para Vehiculos Todo Terreno

1 GENERALIDADES

1.1 Toda modificacidn estd prohibida salvo si estd expresamente autorizada por el reglamento especifico del
grupo en el que el vehiculo esta inscrito, o por las siguientes Prescripciones Generales, o impuesta por el
capitulo “Equipamiento de Seguridad”.

Los componentes del vehiculo deben mantener su funcién de origen.

Es el deber de cada concursante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisakios Deportivos que su
vehiculo esta conforme con los reglamentos en su totalidad en cualquier momefite de laiéempeticion.

Los vehiculos deben respetar el cddigo de la circulacion nacional de los paises que atraviesan.

1.2 Modificaciones diversas

El uso de aleaciones de titanio y magnesio estd prohibido, a excepcion de 1as)llantas,o de algun\componente
que ya exista en el vehiculo homologado.

El titanio se permite Unicamente para los conectores rapidos (ex¢epto engl circuito,de frengs).

1.3 Los roscados estropeados pueden repararse atornillando uRnuevo roscado“cen el mismo didmetro
interior (tipo “helicoil”).

1.4 Pieza "libre"

El término "libre" significa que la pieza de origen, asi como ‘sus funhciones, puede ser suprimida o
reemplazada por una pieza nueva, a condicion desgue lanueva pieza REyposea ninguna funcidn adicional en
relacidn a la pieza de origen.

1.5 Material

El uso de un material con un médulo elastico mayor de 40,Gpa/g/ecm3, esta prohibido, salvo para bujias,
revestimientos del escape, juntas de lalbombaide agua del turbo, pastillas de freno, elementos rodantes de
cojinetes (bolas, agujas, rodamientos), cemponentes electrénicos y sensores, elementos que pesen menos
de 20g y todo revestimiento codiun espesor inferiorgyigualia 10 micras.

Se prohibe el uso de un material métalico que tenga uh,mddulo de elasticidad superior a 30 Gpa/g/cm3 o
cuyo UTS especifico maxifno seaisuperioria,0,24Mpa/kg/m3 para aleaciones no ferrosos y 0,30 Mpa/kg/m3
para aleaciones de hierro para todasilas piezasigue sean libres u homologadas como Variante Opcién.

1.6 Pulverizacion de agua

Se prohibe cualquier,pulverizacion de agua, a excepcion de lavaparabrisas.

2 DIMENSIONES Y PESOS

2.1 Distancia‘al suelo

Ninguna parte\del vehieulo debera tocar el suelo cuando todos los neumaticos de un mismo lado estdn
desinflados.

Esta pruebasé realizard sobre una superficie plana en las condiciones de carrera (ocupantes a bordo).

3 MOTOR

3.1 Todos los motores en los cuales el combustible es inyectado o quemado después de un conducto de
escape estan prohibidos.

3.2 Sistema de escape y silencioso

Incluso cuando las prescripciones particulares para un grupo permitan reemplazar el silenciador de origen,
los vehiculos que participen en una prueba de carretera abierta deben llevar siempre un silenciador de
escape conforme con las leyes de trafico del pais(es) por el que pase la competicion.

El sistema de escape no debera atravesar el habitaculo.

La salida del tubo de escape debera ser horizontal o estar dirigida hacia arriba.

Los orificios de los tubos de escape deben estar situados a una altura:
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- de 80 cm maximo
- de 10 cm minimo con relacién al suelo en caso de salida lateral.

La salida del tubo de escape debe estar situada dentro del perimetro del vehiculo y a menos de 10 cm de
este perimetro, y por detrds del plano vertical que pasa a través del centro de la distancia entre ejes.
Ademas, se debera prever una proteccion adecuada con el fin de evitar que los tubos calientes causen
quemaduras.

El sistema de escape no debe tener un caracter provisional. Los gases de escape solo pueden salir por la
extremidad del sistema.

Las piezas del chasis no pueden utilizarse para la evacuacion de los gases de escape.

3.3 Puesta en marcha a bordo del vehiculo

Motor de arranque con una fuente de energia a bordo del vehiculo, eléctrica u otra, accionable por el piloto
sentado al volante.

3.4 Limitador de velocidad

Se autoriza un sistema limitador de velocidad operado manualmente desde el
Su funcidn debe ser exclusivamente limitar la velocidad del vehiculo cua
El umbral de velocidad debe ser inferior a la velocidad mdaxima especifica
la prueba para cruzar ciudades.

4 TRANSMISION

Todos los vehiculos deben estar equipados con una bi ue mogligatoriamente una
relacion de marcha atrds en estado de funcionamientd cuando e icu ma la salida de una prueba, y
que pueda ser seleccionada por el piloto sentadoivola .

5 SUSPENSION

Los elementos de la suspensidén const s talmente en materiales compuestos estan
prohibidos. \

6 RUEDAS Y NEUMATICOS

ateria@compuestos estan prohibidas.

aplicados en la superficie interna de los neumaticos, esta
permita mantener las performances del neumatico con
esion atmosférica.

endido entre la llanta y la parte interna del neumatico) debe
oductos mencionados anteriormente.

prohibida la utilizacion
una presion interna.i

a medicién del ancho de la rueda se efectuara en cualquier punto de la
), excepto en la zona de contacto con el suelo.

nten neumaticos multiples como parte de una rueda completa, esta deberd respetar las
imas previstas para el grupo en el que se utilizan este tipo de neumaticos.

Cuando se
dimensiones

7 CARROCERIA / CHASIS / MONOCASCO

7.1 Habitaculo

No estd permitido instalar nada en el habitdculo excepto: ruedas, herramientas, piezas de repuesto,
equipamiento de seguridad, equipamiento electrénico, materiales y controles necesarios para la
conduccidn, depdsito del liquido lavacristales.

El espacio y el asiento del pasajero de un vehiculo abierto no deben cubrirse de ninguna forma.

Los contenedores para los cascos y herramientas situados en el habitdculo deberan estar hechos de
materiales no inflamables y no deberan, en caso de incendio, emitir gases toxicos.

En el caso de un vehiculo con un equipo de tres personas, y en el que el respaldo del asiento mds retrasado
esté situado a mas de 20 cm de la parte trasera del asiento mas adelantado, el vehiculo debe respetar las
siguientes condiciones:
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- Debe tener cuatro puertas laterales equipadas con ventanas transparentes, que permitan el libre acceso a
los asientos.

- Debe tener una estructura de seguridad especifica.

- La parte delantera del (de los) asiento(s) trasero(s) debe situarse a mas de 20 cm por detras del respaldo
del (de los) asiento(s) delantero(s).

7.2 Fijacion y proteccion de faros

Se autoriza a abrir orificios en el frontal de la carroceria para los soportes de los faros, limitandose a las
fijaciones.

Se podran montar, sobre los faros, protecciones flexibles no reflectantes, que deberdn estar en contacto con
los cristales de dichos faros.

7.3 Todo objeto que suponga peligro (bateria, productos inflamables, etc.), deben transportarse fuera del
habitaculo.

7.4 Se pueden utilizar protecciones flexibles para proteger los interruptores s externas de los
elementos de seguridad obligatorios.

8 SISTEMA ELECTRICO

8.1 El anclaje del alternador es libre.
8.2 Se prohibe utilizar cualquier ayuda electrénica a la conduc
bucle cerrado.
Los sistemas electrénicos de bucle cerrado se autorizan (
como para los sistemas automaticos de bloque/desblog
8.3 lluminacién
El montaje de un faro de marcha atras esta aut
la palanca de cambio esté en posicidon de marc
Las luces giratorias estan prohibidas.

-\

COMBUSTIBLE — COMBURENTE

9.1 Solo podra mezclarse aire con el comwle\ v

ma ctr control en

ma de‘control del motor, asi

o funcione mas que cuando

FRENOS
Los discos de freno de c(ono ewhm
11 ALMACENAMIENTO DE ENERGIA
La cantidad rgl’Wlmacenada a bordo del vehiculo no debe ser superior a 200 kJ;
esta energia pu ili eder 10 kJ a razén de 1 kW maximo.
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Equipamiento de Seguridad para Vehiculos Todo Terreno

ART. 1

Los Comisarios Deportivos podran excluir a un vehiculo cuya construccion parezca presentar peligro.

ART. 2

Si un dispositivo fuera opcional, deberd estar montado conforme a los reglamentos.

ART. 3 TUBERIAS, BOMBAS DE COMBUSTIBLE Y CABLES ELECTRICOS

3.1

Las conducciones deben estar protegidas externamente contrd cualquier riesgo de. detefioro (piedras,
corrosion, roturas mecanicas, etc.).

Corte de combustible automatico:

Se recomienda que todas las conducciones de combuétible“gue, alimentan al“metor estén provistas con
vdlvulas de corte automatico situadas directamente en el “depdsitonde combustible que cierren
automaticamente todas las tuberias de combustible presurizadas si una de“e€sas conducciones se rompe o
tiene fugas.

Los conductos de ventilacion también deben estar equipades con una valvula antivuelco activada por
gravedad.

Todas las bombas de combustible debén, funcienar solamente'cuando el motor estd en marcha o durante el
proceso de arranque.

3.2

Las instalaciones deben ser fabricadas conforme a las'siguientes especificaciones:

3.2.1) Las tuberias de combUstible (excepto |as'conexiones a los inyectores y el radiador de refrigeracion en
el circuito de retorno [al depodsite), deberafpsoportar una presiéon minima de 70 bar (1.000 psi) a una
temperatura de trabajo'minima de 1352 C (2502°F).

- Las tuberias de_aceitede lubricacién deben soportar una presién minima de 70 bar (1.000 psi) a una
temperatura dé trabaje minima de 2322/C (4509 F).

Si son flexiblesy, estas\conexiones debén tener racores roscados y un trenzado exterior resistente a la
abrasidngpal fuegoi(que neymantengala combustidn).

En elfcaso deylas tuberias ‘dépcombustible, los elementos metalicos que se encuentren aislados de la
carrocekia por piezas ne eonductoras, deben estar conectados a ella eléctricamente.

3.2.2) Las tuberias que contienen fluido hidraulico bajo presion deben soportar una presion minima de 280
bar (4000 psi) a una temperatura de trabajo minima de 2322 C (4509 F).

Si la presion de‘funcionamiento del sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000 psi), la presién que debe
soportar debera sepal menos el doble de la presidn de funcionamiento.

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior resistente a la
abrasion y al fuego (que no mantenga la combustion).

3.2.3) Las tuberias de agua de refrigeracion o de aceite lubricante deben estar fuera del habitaculo.

Las tuberias de combustible y de fluido hidraulico podran pasar por el habitdculo o la cabina, pero sin
racores o conexiones, salvo en los paneles delantero y trasero, segun los dibujos 253-59, y en el circuito de
frenos.

Se prohibe cualquier depdsito de fluido hidraulico dentro del habitaculo, a excepcion de la bomba principal
de freno y de los correspondientes depdsitos de liquido de frenos.

Los depdsitos de liquido de freno, deben estar fijados sélidamente y recubiertos de una proteccion estanca a
los liquidos y al fuego.

3.2.4) Las bombas y llaves de combustible deben ser exteriores al habitaculo.
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3.2.5) Dentro del habitaculo sdlo estan autorizadas las entradas, salidas y tuberias destinadas a la
ventilacion del habitaculo.

3.2.6) Los cables eléctricos deben ser protegidos por fundas que no mantengan la combustién.

3.2.7) Las conexiones rapidas autoobturantes pueden instalarse en todas las tuberias, salvo las de frenado

Cloison
Bulkhead

253-59

4 SEGURIDAD DEL SISTEMA DE FRENO

Doble circuito accionado por el mismo pedal:
La accion del pedal debe ejercerse, normalmente, sobre tod
punto de las conducciones del sistema de frenos o de cualquie
frenos, el pedal debe controlar, al menos 2 ruedas.

El vehiculo debe estar equipado con un sistema de fre

eje, y que sea mecanicamente independiente del siste inci g 0 mecanico).
A

5 FIJACIONES SUPLEMENTARIAS

Al menos se instalaran dos fijaciones supl capos.

Esta medida también se aplica a los po

Los mecanismos de cierre originales de desmontarse.

Estas fijaciones seran del tipo “ esa el capd, y este ultimo queda bloqueado
por un pasador, también fijado
Si se utilizan elementos
arrancamiento.

Los objetos grandes lle

abdominal, ara las bandas de los hombros, 1 o0 2 para la o las bandas pélvicas.
Deben llevarse @ bordo dos cutters en todo momento. Deben ser facilmente accesibles para el piloto y el
copiloto estando sentados con los arneses abrochados.

Ademas, se recomienda que en las competiciones que incluyan secciones por carreteras abiertas, los
arneses estén equipados con un sistema de apertura por pulsador.

6.2 Instalacion

Estd prohibido anclar los arneses a los asientos o sus soportes.

Si la instalacidn en los puntos de anclaje de serie fuese imposible, deben instalarse nuevos puntos de anclaje
en la carroceria o el chasis o la cabina, uno para cada banda y lo mas atras posible para las bandas de los
hombros.

Se debe evitar que las bandas se dafien al rozarse por el uso contra aristas vivas.

Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos de anclaje se muestran en el dibujo n2 253-61.
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Las bandas de los hombros deben estar dirigidas hacia atras y hacia abajo y deben instalarse de tal forma
que no formen un dngulo mayor de 452 con la horizontal, a partir del borde superior del respaldo, aunque se
recomienda que este dngulo no supere los 109.

Los angulos maximos con relacidn al eje del asiento son 202 divergentes Q
proyeccion horizontal).
Si es posible, debe utilizarse el punto de anclaje originalmente previsto par el c¢
C.

Los puntos de anclaje que impliquen un dngulo con la horizontal, m3
Si la instalacién en los puntos de anclaje de serie es imposible,
apoyarse en un refuerzo transversal trasero fijado a la estructu guri los puntos de anclaje
superiores de los cinturones delanteros.

Las bandas de los hombros pueden fijarse también a |
por medio de un lazo, o bien fijarse a los anclajes supe
en un refuerzo transversal soldado entre los tirantes lo
el refuerzo tubular transversal.

tes (medidos en

structor sobre el montante

(&) trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

253-66

En este caso, € rsal esta sujeto a las siguientes condiciones:

- El ref] 0 be ser bo de, al menos, 38 mm x 2,5 mm o 40 mm x 2 mm de acero al
carb dura, con una resistencia minima a la traccion de 350 N/mm2.
-laa 0 serd tal que las bandas de los hombros, hacia atrds, estan dirigidas hacia abajo

100.
- Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento sino a través del asiento, con
el fin de envolver y sujetar la regidn pélvica sobre la mayor area posible. Las bandas abdominales deben
ajustarse estrechamente en la unién de la cresta pélvica y la parte superior del muslo. Bajo ninglin concepto
deben utilizarse sobre la zona abdominal.

- Se autoriza a fijar las bandas por medio de un lazo o por tornillos, pero en este Ultimo caso debe soldarse
una pieza por cada punto de anclaje (ver dibujo 253-67 para las dimensiones).
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Estas piezas deben situarse en la barra de refuerzo y las bandas deben fijarse a ellos por medio de tornillos
M12 8.8 0 7/16 UNF.

Cada punto de anclaje debera resistir una carga de 1.470 daN, o 720 daN para las bandas pélvicas.

En el caso de un punto de anclaje para dos bandas (prohibido para las bandas deglos hombros), la carga
considerada debe ser igual a la suma de las dos cargas requeridas.

Para cada nuevo punto de fijacidn creado, se utilizard una placa de refuerzo e
al menos, 40 cm? y un espesor minimo de 3 mm.

- Principios de fijacidn sobre el chasis/monocasco:

1) Sistema de fijacion general: ver dibujo 253-62. A

a superficie de,

Il est préférable que le
boulon travaille en clsallerment

et men en traction

The bolt should preferably
waork in shearng stress
and et in traction

Flague de renfort en acler, fxge |
au chéssis de la voiture |
Steel reinforcing plate fixed

1o the car's chassis

253-62

2) Siste fij s ban os hombros: ver dibujo 253-63.

plaque fixée au chdssis de la voiture et renforcée /wu
de l'autre cété par une plagque de renfort

plate fixed to the chassis and sftrenghened
by a reinforced plate on the other side
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3) Sistema de fijacidn para las bandas pélvicas: ver dibujo 253-64.

plaque de repfort fede au chissls de ld valture
relnfereing plate fleed to the car's chassls

M)

6.3 Utilizacion

Un arnés debe usarse en su configuraciéon
piezas, y en conformidad con las instrucci
La eficacia y duracién de los cinturones,d e relacionada con la forma en la que

a modificaciéon o eliminacion de

0, si se encuentran cortados, deshilachados
o debilitados debido a la accié quimicos.

También deben cambiarse si illas estan deformadas, dobladas o corroidas.

Todo arnés que no funci ustituirse.

Nota: No estd permitid iferentes arneses. Sélo pueden usarse juegos completos
tal y como son conform

A

7 EXTINTORES - SISTEMAS DE EXTINCION
ctos estard prohibido: BCF, NAF.

deben estar equipados con un sistema de extincion.

; egun las instrucciones del fabricante.

Se autoriza ecargas nacionales.

7.1.2) Todos los extintores deberan protegerse adecuadamente y estar situados en el habitaculo.

El contenedor se puede situar también en el maletero con la condicién de que esté a, al menos, 300 mm del
borde mas externo de la carroceria y en cualquier direccién horizontal.

Se debe asegurar con un minimo de 2 abrazaderas metalicas con tornillos autoblocantes y el sistema de
seguridad debe soportar una deceleracion de 25 g (4y 5).

Se requieren fijaciones anti-torpedo (1).

El material del sistema de sujecién debe operar dentro del rango de temperaturade -15°Ca+80° C.

Todo el equipo de extincidn debe ser resistente al fuego.

Las conducciones de plastico estan prohibidas y las conducciones de metal son obligatorias (salvo que se
indique lo contrario).




7.1.3) El piloto y copiloto(s) deben ser capaces de accionar el sistema de exti
estén sentados normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitid

Dos dispositivos de accionamiento desde el exterior deben situarse ce
estar combinados con ellos.

Debe estar identificado con una letra “E” en rojo dentro de
didmetro minimo de 10 cm.

te extintor e instalarse de tal manera que no
apunten directamente a la cabeza de lo
7.2 Extintores manuales
7.2.1) Todos los vehiculos deben
7.2.2a7.2.5 a continuacid

o o dos extintores en cumplimiento con los articulos

AFFF, 4F Universal, FX G er otro agente extintor homologado por la FIA.

7.2.3) Cantidad

2.0kg
deben estar presurizados en funcién de su contenido como sigue:
de acuerdo con las instrucciones del fabricante.
de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

*FX G-TEC Yy Viro3 de acuerdo con las instrucciones del fabricante.
eZero 360: de acuerdo con las instrucciones del fabricante.
*Polvo: 8 bar minimo y 13,5 bar maximo.

Ademas, en el caso de los AFFF, los extintores deberan estar equipados con un sistema que permita la
verificacién de la presidn del contenido.

Se autoriza las recargas nacionales.

7.2.5) La informacidn siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:

- Capacidad

- Tipo de agente extintor

- Peso o volumen del agente extintor

- Fecha en la que debe revisarse el extintor, que no debe ser mas de dos afios después de la fecha de llenado
o ultima revision, o bien la fecha limite de validez correspondiente.
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7.2.6) Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser capaces de
soportar deceleraciones de 25 g.

Ademds, solo se aceptan las fijaciones metdlicas de desprendimiento rdpido con abrazaderas metdlicas.

Se requieren fijaciones anti-torpedo.

Se recomienda encarecidamente utilizar tuberias resistentes al fuego: se desaconsejan las conducciones de
pldstico y las conducciones de metal se recomiendan encarecidamente.

7.2.7) Al menos uno de los extintores debe ser facilmente accesible para el piloto y copiloto(s) cuando estén
sentados normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

8 ESTRUCTURAS DE SEGURIDAD

8.1 Generalidades:

La instalacion de una estructura de seguridad es obligatoria.
Debe estar:

a) Fabricada de acuerdo a los requerimientos de los articulos siguientes (a parti
b) Homologada o certificada por una ADN de acuerdo a los reglamento i0 estructuras
de seguridad;
Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba una copiafGrigi certificado de
homologacién aprobado por la ADN y firmado por técnicos cualifi
Toda nueva estructura de seguridad homologada o certificadz endida a partir del
01/01/2003, deberd estar identificada, de forma individ i 3 identificacion colocada
por el constructor, que no pueda copiarse ni retirarse (por ej C da o con un adhesivo
autodestructible).
La placa de identificacion debe portar el nombr omologacién de la ADN y el

numero de serie Unico del fabricante.

Debera llevarse a bordo un certificado i ' identificativos y presentarse a los
comisarios técnicos de la prueba.

c) Homologada por la FIA de acuerdo a logacidn para estructuras de seguridad.

Se prohibe el cromado de toda o parte d

Los tubos de las estructuras de i fluidos ni ninguna otra cosa.

Las estructuras de seguridad no de ifi o salida del piloto y copiloto.

la carroceria y la estruct
* Cables eléctricos

8.2.2 Arco de segu
Estructura tubular formando un arco con dos bases de anclaje.

8.2.3 Arco principal (dibujo 253-1):

Estructura practicamente vertical constituida por un arco tubular de una sola pieza (inclinacién maxima +/-
10° con respecto a la vertical) situado en un plano transversal al vehiculo, e inmediatamente detras de los
asientos delanteros.

El eje del tubo debe estar contenido en un solo plano.

8.2.4 Arco delantero (dibujo 253-1):

Similar al arco principal pero su forma sigue los montantes y el borde superior del parabrisas

8.2.5 Arco lateral (dibujo 253-2):

Estructura casi longitudinal y practicamente vertical constituida por un arco tubular de una sola pieza,
situado a lo largo de la parte derecha o izquierda del vehiculo, siguiendo el pilar delantero del mismo el



montante del parabrisas, y los montantes traseros siendo casi verticales y estando justo detrds de los
asientos delanteros.

El montante trasero debe ser rectilineo en vista lateral.

8.2.6 Semiarco lateral (dibujo 253-3):

Idéntico al arco lateral pero sin el pilar trasero.

8.2.7 Tirante longitudinal:

Tubo casi longitudinal de una Unica pieza uniendo las partes superiores del arco principal y delantero.

8.2.8 Tirante transversal:

Tubo semi-transversal de una Unica pieza que une los miembros superiores de los arcos o semi arcos
laterales.

8.2.9 Tirante diagonal:

Tubo transversal que une:

Uno de los dngulos superiores del arco principal o uno de los extremos del mig
de un arco lateral, y el pie de anclaje opuesto inferior del arco o el extremo s
con el punto de anclaje inferior del otro tirante trasero.

8.2.10 Tirantes desmontables:

Miembros estructurales de una estructura de seguridad que se pued
8.2.11 Refuerzo de la estructura:
Miembro afiadido a la estructura de seguridad para mejorar su ré
8.2.12 Pie de anclaje:

Placa soldada al final de un tubo de la estructura par,
generalmente sobre una placa de refuerzo.

nsversal en el caso
tirante trasero

obre la carroceria/chasis,

8.2.13 Placa de refuerzo:

Placa metélica fijada a la carroceria/chasis b
sobre la carroceria/chasis.
8.2.14 Paiiuelo (Dibujo 253-34):
Refuerzo para un angulo o unién hech
inferior a 1,0 mm.
Los extremos de dicha cartela (
(punto S) de 2 a 4 veces
Se permite un corte e
didmetro exterior del t
El lado plano de
exterior del t

y

253-34



8.3 Especificaciones

8.3.1 Estructura basica

La estructura bdsica debe estar realizada de acuerdo a uno de los disefios siguientes:

* 1 arco principal + 1 arco delantero + 2 miembros longitudinales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje
(dibujo 253-1)

o

* 2 arcos laterales + 2 miembros transversales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje (ver dibujo 253-2)

o

* 1 arco principal + 2 semiarcos laterales + 1 miembro transversal + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje
(ver dibujo 253-3)

253-1

La parte vertical del arco principal debe ser tan recta
interior de la carroceria, y tener una sola curvaturaen s
El montante delantero de un arco delantero o de
mas cerca posible y tener una sola curvatura e
De cara a fabricar la estructura de seguridad 2mbros transversales de los arcos
al y delantero, asi como la conexion
de un semiarco lateral al arco principa
En cualquier caso, no debe haber mas d
Los tirantes longitudinales tr

desmontables.

Deberan formar un ang
cercanos como sea posi
8.3.2 Diseiio:
Una vez que
(ver articulo

adir miembros y refuerzos opcionales (ver articulo 283-8.3.2.2).
mitido y salvo que se usen uniones desmontables de acuerdo al Articulo

e diagonal:
diagonal de los dibujos 253-4 y 253-5 puede ser invertida.
253-6, la distancia entre los dos anclajes de la carroceria/chasis no debe ser superior a

La orientacion @
En el caso del dibt
400 mm.

Los miembros deben ser rectos y pueden ser desmontables.

El extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal a menos de 100 mm de la unién del arco
principal con el tirante longitudinal trasero, o al tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm de su union
con el arco principal (ver dibujo 253-52 para las medidas).

El extremo inferior de la diagonal debe unirse al arco principal o a un tirante longitudinal trasero a menos de
100 mm del pie de anclaje (excepto para el caso del dibujo 253-6).
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8.3.2.1.2 Tirantes de puertas:
Se deberd montar al menos un tirante longitudinal a cada lado del vehiculo en la zona de la puerta (ver
dibujo 253-8).

El (los) tubo(s) que compongan este refuerzo deben estar incorporados a la estru
angulo con el tubo horizontal no debe superar los 152 (inclinado hacia abajoy h
El disefio debe ser idéntico en ambos lados.

La proteccion lateral estard situada tan alta como sea posible y si consiste.en u
al menos 10 cm desde el fondo del asiento, pero en todos los casos s
estardn a mas de la mitad de la altura total de la puerta medida desde
Si estos puntos de anclaje superiores estan situados delante @
limitacion de altura es también valida para la interseccion cor
puerta.

En el caso de una proteccién en “X” (dibujo 253-9), e
fijen directamente sobre el larguero longitudinal de la ¢
sea una barra de una sola pieza.
Los dibujos se pueden combinar.
La conexidn de los tirantes de puertas con el pi
Para competiciones sin copiloto, dichos b

tura de seguridad, y su

as (dibujo 253-15) estd autorizada.
s s6lo en el lado del conductor y no

253-29



8.3.2.1.4 Elementos de refuerzo de techo:

La parte superior de la estructura de seguridad debe cumplir con los dibujos 253-12, 253-13 y 253-14.

Los refuerzos pueden seguir la curvatura del techo.

Para competiciones sin copiloto, en el caso del dibujo 253-12 solamente, puede montarse un solo refuerzo,

pero su conexidn delantera debe estar situada del lado del piloto.

Los extremos de los refuerzos deben estar a menos de 100mm de la unidn entre arcos y miembros (esto no

sera de aplicacién para la punta de la V formada por los re
P -

fuerzos en los dibujos 253-13 y 253-14).
. Y a2l

T

8.3.2.1.5 Pilar de refuerzo del parabrisas:
Deben estar montados a cada lado del arco delantero (ver dibujo 2
Este refuerzo puede ser curvado a condicidon de que sea recti
curvatura no exceda 20°.

Su extremo superior debe estar a menos de 100mm
miembro longitudinal (transversal).

Su extremo inferior debe estar a menos de 100mm del

(ver dibujo 253-52 para medidas). '

Iy ngulo de la
tero (lateral) y el

ero) del arco delantero (lateral)

principal,

01/01/200
- los tirantes dellas puertas (configuracién del dibujo 253-9),

- los tirantes de puertas y los pilares de refuerzo del parabrisas (dibujo 253-15), deben estar reforzados
por un minimo de dos cartelas de conformidad con el articulo 283-8.2.14.

Si los tirantes de las puertas y el pilar de refuerzo del parabrisas no estan situados en el mismo plano, el
refuerzo debe estar fabricado en chapa de acero, siempre que cumpla con las dimensiones del art. 283-
8.2.14.

8.3.2.2 Tirantes y refuerzos opcionales:

Excepto otras indicaciones dadas en el articulo 283-8.3.2.1, las cartelas y refuerzos mostrados en los dibujos
253-12 a 253-14, 253-16 a 253-21, 253-23 a 253-28 y 253-30 a 253-33, son facultativos y pueden instalarse a
criterio del fabricante.

Los tubos de refuerzo deben ser rectos.

Deben estar o bien soldados o bien instalados mediante conexiones desmontables.

Todos los tirantes y refuerzos mencionados anteriormente pueden utilizarse por separado o combinados
entre si.



8.3.2.2.1 Refuerzos de techo (dibujos 253-12 a 253-14 y 253-23 a 253-24):

Opcionales Unicamente para los vehiculos homologados antes del 01/01/2005.

Para competiciones sin copiloto, en el caso del dibujo 253-12 solamente, puede montarse un solo refuerzo,
pero su conexidn delantera debe estar situada del lado del piloto.

Los miembros mostrados en los dibujos 253-23 y 253-24 pueden estar fabricados por dos tubos.

8.3.2.2.2 Diagonales entre los tirantes traseros (dibujo 253-20 y 21):

La configuracién del dibujo 253-21 puede ser reemplazada por la del dibujo 253-22, en el caso de que se
instale un refuerzo en el techo de acuerdo con el dibujo 253-14.

8.3.2.2.3 Refuerzos de anclaje sobre la suspension delantera (dibujo 253-25):

Los refuerzos deben estar conectados a los puntos de anclaje superiores de la suspension.

8.3.2.2.4 Miembros transversales (dibujos 253-26 a 253-28 y 253-30):

Los miembros transversales montados sobre el arco principal o entre los tirantes traseros pueden usarse
para los anclajes de los arneses de seguridad, conforme al art. 253-6.2 a la utilizacién de
conexiones desmontables).
Para los miembros mostrados en los dibujos 253-26 a 253-27, el angulo_entre
debe ser de al menos 30°.

8.3.2.2.5 Refuerzos de angulo y union (dibujos 253-31 a 253-34):
Los refuerzos deben estar hechos de tubos o chapa curvada e
8.2.14.
El espesor de los elementos que formen un refuerzo no debe ser m
Los extremos de las barras de refuerzo no deben situ
miembro al que van unidos, a excepcién de aquellos d
refuerzo de las puertas y el arco principal.
8.3.2.2.6 Instalacion de los gatos elevadores:
Para vehiculos del Grupo T1 y T3, se autoriza
seguridad.

y el vertical



253-30

8.3.2.3 Configuracién minima de la estructura de segu
La configuracién minima de la estructura de seguridad

=

Vehiculos . . .
homologados Con copiloto Sin copiloto
Antes del Lo Dibujo 283-2A
01.01.2005 Dibujo 283-1A 0 simétrico
A partir del Lo Dibujo 283-2B
01.01.2005 Dibujo 283-18 o simétrico

»
n el artieulo 283-8.3.2.1.1.

on el articulo 283-8.3.2.1.4.

Los refuerzos del techo
En el caso de vehiculos
con un segundo arco pri
el habitaculo no es suficientemente espacioso para albergar la
toria, serd posible instalar dicha estructura siguiendo las

Esta
y tod ructura deberan cumplir con las prescripciones de los otros parrafos
(incluida relativas al material estipuladas en el Articulo 283-8.3.3).

Dibujo 283- solo refuerzo diagonal obligatorio.

Dibujo 283-5: dos,refuerzos diagonales obligatorios, uno para la estructura de cuatro puntos de anclaje en el
interior del habitaculo (de acuerdo al dibujo 253-5), el otro para la estructura de cuatro puntos de anclaje
del exterior (de acuerdo con el dibujo 253-4 o0 253-5).

Dibujo 283-6: un solo refuerzo diagonal obligatorio (de acuerdo con el dibujo 253-4 o0 253-5).

Dibujo 283-7: dos refuerzos diagonales obligatorios, uno para la estructura de cuatro puntos de anclaje en el

interior del habitaculo, el otro para la estructura de seis puntos de anclaje del exterior.
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construccion de una estructura de seguridad, las conexiones
desmontables rmes con un tipo aprobado por la FIA (ver dibujos 253-37 a 253-
47).
Las cone : 7 en montarse en la prolongacién del eje de los tubos y no fuera de eje.
No deben de ensamblarse.

Los torni en ser de una calidad I1SO 8.8 o superior (norma ISO).

Las conexio desmontables que cumplan con los dibujos 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 y 253-47 estan
reservadas solamente para fijar los tirantes y los refuerzos opcionales descritos en el articulo 283-8.3.2.2 y
estan prohibidas para unir las partes superiores del arco principal, del arco delantero, de los semiarcos

laterales y de los arcos laterales.
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8.3.2.5 Especificaciones compleméntarias:

La estrdcturayde segufidad'completa debe estar totalmente contenida dentro de los siguientes limites:
-2000mm por delante'del eje delantero,

- el eje'dgylas ruedas traseras.

En cualquiencdso, los tirantes traseros pueden extenderse mas alla de este plano para ser fijados al chasis.
Los tirantes traseros en un chasis monocasco pueden extenderse mds alld de los puntos de anclaje de
suspension posterior, siempre que sean fijados o soldados sobre un cuerpo céncavo del chasis monocasco.
La cara posterior del reposacabezas objeto de la carga reglamentaria define la posicion del tubo del arco
principal, el cual no podra situarse por delante de la cara posterior del reposacabezas en proyeccion vertical.
La distancia entre el plano horizontal tangente a los cascos de los ocupantes y los tubos de la estructura de
seguridad no debe ser inferior a 50 mm.

8.3.2.6 Puntos de anclaje de la estructura a la carroceria o chasis:

Las estructuras de seguridad pueden anclarse directamente a la carroceria monocasco o al chasis, es decir,
sobre la estructura que soporte las cargas del vehiculo (si es necesario, se podran afadir refuerzos
adicionales en la unién entre el chasis y los pies de anclaje).

El minimo de puntos de anclaje es:

- 1 para cada montante del arco delantero;

- 1 para cada montante de los arcos laterales o semiarcos laterales;

- 1 para cada montante del arco principal;

a



- 1 para cada tirante longitudinal trasero.

Para conseguir un montaje éptimo sobre la carroceria, el interior original puede ser modificado junto a la
estructura de seguridad o sus puntos de anclaje, recortdndolo o modificandolo localmente.

Sin embargo, esta modificacion no permite la eliminacién completa de partes de la tapiceria o interior.
Donde sea necesario, la caja de fusibles puede ser trasladada para fijar la estructura.

Puntos de anclaje del arco delantero, arco principal, arcos laterales o semiarcos laterales:

Cada punto de anclaje debe incluir una placa de refuerzo, de un espesor de, al menos, 3 mm.

Cada pie de anclaje debe estar fijado por, al menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de, al menos, 3 mm
de espesor y de, al menos, 120 cm2 de superficie que estard soldada a la carroceria.

Para los vehiculos homologados a partir del 01/01/2007, el drea de 120 cm? debe ser la de contacto entre la
placa de refuerzo y la carroceria.

Se muestran ejemplos en los dibujos 253-50 a 253-56.
Para el Dibujo 253-52, la placa de refuerzo no necesita estar soldada necesaria : arroceria.

En el caso del dibujo 253-54, los laterales de los puntos de anclaje pueden con una placa
soldada.

Los tornillos deben ser de, al menos, M8 de una calidad I1SO 8.8 o mejor (
Las tuercas seran autoblocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.
Puntos de anclaje de los tirantes traseros:
Cada tirante longitudinal trasero debera fijarse con 2 tornillos de un area de,
al menos, 60 cm? (dibujo 253-57), o fijadas por un solo tornillo a d@ i 3-58), bajo reserva
de que sea de la seccidn y resistencia adecuadas y a co ; ¢ manguito al tirante.

Sus puntos de anclaje deben estar reforzados por placa
Estas exigencias son las minimas.

Como complemento, pueden utilizarse fijacion
pueden soldarse a las placas de refuerzo, la es
283-8.3.1) puede soldarse a la carroceria/ i
Caso especial:
Los miembros diagonales anclados a | { i 253-6) deben llevar las placas de refuerzo
mencionadas anteriormente.
Para carrocerias/chasis que no
carroceria/chasis estd pra

as de apoyo de los pies de los arcos
ymo ha sido definida en el Articulo

<

253-50 253-51 253-52




8.3.3 Especificaciones del material
Sélo se autorizan tubos de seccidén circular.
Especificaciones de los tubos utilizados:

Resistencia

Dimensiones

Material minima a la minimas Utilizacion
fraccion (mm)
Arco principal
(Dibujos 253-
1y 253-3)
45%25 qrsoﬁ
(1,75"x0,095") b
o laterales
50 %20 y miembros
Acero al (2,0"x0,083") transversales
carbono no t_ras_eros
aleado (vera (Dibujo 253—
continuacion) 2), segun la
construccion.
conforfmado en 350 N/mm?
Tio
conteniendo un Semiarcos
maximo del laterales vy
0,3% de otras partes
carbone. 38x2,5 estrl?SLll?a de
(1,5"x0,095") )
o seguridad
40x2.0 (a menos que
(1,6"x0,083") €

especifique
otra cosa en
los articulos
anteriores)

Nota: Estas cifras representan las dimensiones minimas permitidas.

Al seleccionar el acero, debe prestarse atencion a la obtenciéon de buenas propiedades de elongacion y

adecuadas caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura (medido en el eje del tubo) de, al menos,

3 veces el diametro.
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Si el tubo se ovaliza durante esta operacidn la relacion entre el didmetro menor y mayor no sera inferior a
0,9.

La superficie al nivel de los angulos debe ser uniforme sin ondulaciones ni fisuras.

8.3.4 Indicaciones para la soldadura:

Deberan cubrir todo el perimetro del tubo. Todas las soldaduras deben ser de la mejor calidad posible y de
una penetracion total (preferentemente usando soldadura al arco en atmdsfera de gas inerte).

Aunque una buena apariencia exterior no garantiza necesariamente la calidad de la soldadura, una
soldadura de mala apariencia no sera nunca sefial de un buen trabajo.

En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabricante (electrodos
especiales, soldadura en atmésfera inerte).

9 VISION HACIA ATRAS

La vision hacia atrds debe estar asegurada, de una forma eficaz, por, al menog, dos r isores exteriores
(uno a cada lado del vehiculo).

10 ANILLA PARA REMOLQUE

Los vehiculos deben estar equipados, como minimo, con una
delantera y otra montada en la parte trasera.
Este enganche estard fijado firmemente y no debera usarse para le
Debe ser facilmente visible y estar pintada en amaril
perimetro del vehiculo.

Didmetro interior minimo: 50 mm.

y

11 PARABRISAS, VENTANAS Y ABERTURAS

Parabrisas y ventanillas:
Es obligatorio un parabrisas de vidrio |

rca que permita ser verificado.
(espesor maximo total de 400 micras) en la

superficie externa, salvo que e e trafico del pais por donde esté pasando la

prueba.
Todas las otras ventana tipo de cristal de seguridad homologado.
Se permite el uso de u risas, a condicién de que permita a los ocupantes ver las

sefiales de trafico (semd
En caso de ausengi
utilicen casce de tipo motocross, o bien un casco abierto con gafas de tipo
motocross; en i N o sera admitido en la salida.

Si desp i la deformacion de la carroceria no permitiera la sustitucidn del parabrisas, por
un parabrisa idri inado, podra sustituirse por un parabrisas de policarbonato con un espesor
minimo de
Si el parabrisa td pegado, debe ser posible romper o desmontar las ventanillas delanteras desde el
interior del habitaculo. El desmontaje debe poder hacerse sin utilizar herramientas.

Las ventanas traseras y laterales, si son transparentes, deben estar hechas de un material homologado o de
policarbonato con un espesor minimo de 3 mm.

Es obligatorio el uso de laminas de seguridad antideflagrantes, transparentes e incoloras en la cara interior
de las ventanillas laterales, de la luneta trasera, del techo solar y de los espejos retrovisores exteriores (sélo
para las partes hechas en cristal). El espesor de dichas ldminas no puede ser superior a 100 micras y deben
tener una marca para verificar su instalacién.

El uso de ldminas tintadas se autoriza en las ventanas laterales y en la luneta trasera. En ese caso, deben
permitir a una persona situada a 5m del vehiculo ver al conductor y ocupantes, asi como el contenido del
vehiculo.

Redes:
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Todos los vehiculos en los que las puertas delanteras estén equipadas con ventanillas descendentes o
ventanillas de cristal, deben estar equipados con redes de proteccion fijadas a esas puertas usando un
sistema de desconexion rapida en su parte inferior.

El uso de fijaciones tipo “clip” estd recomendado.

Las fijaciones de la red a la parte superior no deben ser desmontables sin el uso de herramientas.

Estas redes deben tener las siguientes caracteristicas:

- Ancho minima de las bandas: 19 mm.

- Tamafio minimo de las aberturas: 25 x 25 mm

- Tamafio maximo de las aberturas: 60 x 60 mm y deben extenderse, vistas de lado, desde el centro del
volante hasta el punto mds alejado hacia atrds del asiento del lado correspondiente.

12 FIJACIONES DE SEGURIDAD DEL PARABRISAS

Estos elementos pueden usarse libremente. (\

13 CORTACORRIENTES

Debe suprimirse el dispositivo antirrobo original (el tipo ‘Neiman’) del i cendido jprincipal.

El cortacorriente general debe cortar todos los circuitos elécti f mo, luces,
claxon, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar el mo

Para motores diesel que no tengan inyectores controlados electr orriente debe estar

Debe ser un modelo antideflagrante y debe ser accesi
el(los) copiloto(s) sentados y atados por sus cinturones,
Los vehiculos deben estar equipados con do - no a cada lado de la base de los
montantes del parabrisas.

Deben estar claramente marcados media‘

ulo por el conductor y

0 azul con borde blanco y una base

de, al menos, 12 cm.

n interruptor de motor mecdnico, un dispositivo interruptor puede
tacorriente eléctrico. No obstante, el dispositivo debe montarse
> identificado y tener las instrucciones de operacién claras (por

14 DEPOSITOS DE SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA

En el cas
un fabrican

un con ante utilice un depdsito de combustible de seguridad, este debera provenir de
robado por la FIA.

14.1 Instalacio los depdsitos

El depdsito pued emplazarse por un depdsito de seguridad homologado por la FIA (especificaciones FT3
1999, FT3.5 o FT5), o por otro depdsito homologado por el fabricante del vehiculo. En este caso, podra
utilizarse un panel para cerrar la abertura dejada por el depdsito retirado.

El nimero de depdsitos es libre.

También es posible combinar varios depdsitos homologados (incluido el depdsito de serie) y depdsitos FT3
1999, FT3.5 o FT5.

Todo depdsito que no esté homologado con el vehiculo por un fabricante reconocido por la FIA, debe ser un
depdsito FT3 1999, FT3.5 o FT5.

Los depdsitos colectores de una capacidad inferior a 1 litro son de construccion libre. Su nimero esta
limitado a la cantidad de depdsitos principales que equipan el vehiculo.

El depdsito de origen podra conservarse en su posicion de serie. Un depdsito FT3 1999, FT3.5 o FT5, de
mayor capacidad puede instalarse en la posicion del depdsito de origen.



ART.

ART.

Deberan preverse orificios en el fondo del maletero para permitir la evacuacién del combustible en caso de
fuga.

Para los vehiculos en los que el constructor no ha previsto un compartimento cerrado para el equipaje,
como parte integrante de la carroceria, el depdsito adicional podrd situarse dentro del habitaculo, en la
parte posterior al asiento mas retrasado.

En todos los casos, el depdsito incluyendo los conductos de llenado, debe estar totalmente aislado por
medio de paneles o carcasas ignifugos y estancos, previniendo le introduccién de combustible en el
habitaculo o el contacto con los conductos del escape.

Si el depdsito estuviera instalado en el maletero, y los asientos estuvieran retirados, el habitaculo debera
estar separado del depdsito por un panel resistente, ignifugo y estanco.

En el caso de un vehiculo de dos volumenes, es posible utilizar un panel o carcasa, no estructural, ignifugo,
hecho de plastico transparente, situado entre el habitaculo y la ubicacién del depdsito.

Los depdsitos deben estar eficazmente protegidos y muy firmemente anclados
vehiculo.

oceria o chasis del

La situacién y tamafio del orificio de llenado y su tapdn, pueden camb icié e la nueva
instalacion no sobrepase la carroceria y ofrezca todas las garantias bmbustible
dentro de uno de los compartimentos interiores del vehiculo.
Estos orificios pueden situarse en la ubicacion de las ventanillas
El orificio de llenado debe estar siempre situado fuera del i

Si el orificio de llenado se encuentra en el interior de |z ceria ' eado por un receptaculo
que evacue al exterior.
El respiradero debera salir por el techo del vehiculo o b alto como sea posible, por

un depdsito FT3 1999, FT3.5 o FT5, y la
plataforma debera modificarse con el fi n del combustible en el caso de una fuga.
14.2 Depositos de combustible
Todos los vehiculos equipados
habitaculo, se recomiendz 2
Esta valvula, del tipo
deposito.

El cuello de llenado

15 PROTECCION CONTRA INCENDIOS

Debe colocarse una mampara de proteccién eficaz entre el motor y todos los elementos mecdnicos por una
parte, y los asientos de los ocupantes por otra, con el fin de evitar el paso directo de las llamas en caso de
incendio.

16 EQUIPO DE ILUMINACION
El equipamiento de iluminacidon debe cumplir con la Convencidon Internacional sobre Trafico, en todos sus
puntos.

Cada vehiculo debera estar equipado, como minimo, con:
- 2 luces altas (que combinen luces altas y de sobrepaso).
- 2 luces bajas

- 2 luces traseras e iluminacidon de matricula.
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- 2 luces de freno.

- 2 intermitentes en la parte delantera y trasera.

- Balizas

Se podran montar dos faros adicionales, siempre y cuando no estén situados a mds de 250 mm por encima
de la base del parabrisas.

Pueden situarse dentro de los soportes de los retrovisores exteriores.

Cada luz de freno debe tener una superficie minima de 50 cm?. Los dos faros y sus adicionales deben estar
situados por delante del eje de las ruedas delanteras, a una altura maxima correspondiente a la union del
capé con la parte inferior del parabrisas (maximo de ocho [damparas).

Todos los faros situados hacia el frente, de mas de 32cm? de superficie, deben estar adecuadamente
protegidos y seguros en caso de rotura del cristal, por una rejilla o un panel trasltcido adicional.

Ademas, todos los vehiculos estaran equipados con dos luces rojas traseras de niebla adicionales, situadas al
lado de dos luces adicionales de freno.
Deben estar situadas, como minimo, a 1,25 m del suelo, y deberan ser visibles estar fijadas al

pick-up, en los angulos superiores de la parte trasera de la cabina.

Estas luces deben estar permanentemente conectadas durante
instrucciones del director de carrera.
Todo el equipo de iluminacidon debe mantenerse en perfecto i i durante toda la
duracion de la prueba.
Un equipo podra no ser autorizado a tomar la salida, ha lacion eléctrica.

17 DISPOSITIVO DE AVISO SONORO

Todo vehiculo estara equipado con un dispositivo poten e aviso sanoro, en orden de marcha durante
toda la duracién de la prueba.
a

18 RUEDAS Y NEUMATICOS
ru de Vto, idénticas a las que el vehiculo tiene
toda la duracion de la prueba.

Cada vehiculo debe incluir, al_menos,

instaladas, y que deben estar fir

Se autorizan los sistemas rol turay resion de los neumaticos a condicion de que sean
independientes de cual r otr

19 BARREROS
Los barreros

cada rueda, pero al menos un tercio del ancho del vehiculo (ver dibujo
de las ruedas delanteras y traseras.

- En proyeccion vertical, estos barreros no deben sobrepasar la carroceria.

Estos barreros son obligatorios en la parte posterior de las ruedas motrices; deben cumplir todas las
condiciones anteriores, estar hechos de caucho o plastico (espesor minimo de 4 mm) y presentar
continuidad con la carroceria.

Excepto los UTV (donde son recomendados), deben ser continuos con la carroceria.

Se pueden instalar barreros, hechos de material flexible, en la parte delantera del vehiculo con el fin de
evitar las salpicaduras hacia delante.

No deben sobrepasar el ancho de la carroceria, ni sobrepasar en mas de 10 cm la longitud original del
vehiculo, y, al menos, un tercio del ancho del vehiculo debe quedar libre por delante de las ruedas
delanteras.

Para vehiculos de mas de cuatro ruedas motrices, las Unicas ruedas a tomar en consideracién son las
posteriores en los ejes delanteros y traseros.
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20 ASIENTOS
En cualquier caso, el sistema de guias original se debe quitar o bloquear perman nte.

ESPECIFICACIONES DE LOS ANCLAJES DE ASIENTOS (ver dibujo 253-65):

renfort / reinforcement

1) Las fijaciones sobre la carroceria/chasis,deb ini oportes por asiento, con tornillos
idac el dibujo.

contraplaca es de 40 cm? por cada fijacién.
r capaces de resistir fuerzas verticales y

El area de contacto minima entre el so
Si se utilizan sistemas de liberacidn
horizontales de 18.000 N, no a
2) La fijacion entre el asiento

de aleacion i

sin modifie

21 AIR-BAGS
Todo sistema que cEntenga un air-bag de seguridad debe suprimirse.



ART.

Reglamento técnico de DESAFIO RUTA 40 - 2026

Reglamento Especifico para Vehiculos Todo Terreno Mejorados

Vehiculos terrestres propulsados mecanicamente por un solo motor, con 4 a 8 ruedas (si el vehiculo tiene
mas de 4 ruedas, se requiere la aprobacion especial), movidos por sus propios medios, en contacto continuo
con el suelo, y en los que la propulsidn y la direccidon son controladas por un conductor a bordo del vehiculo.
Estos vehiculos pueden ser construidos a la unidad, pero deben estar matriculados en un pais y cumplir lo
que establece la Convencidn Internacional sobre Trafico respecto a la iluminacion.

En los articulos siguientes, los vehiculos con cuatro ruedas motrices se denomifian‘4x4,y los vehiculos con
dos ruedas motrices se denominan 4x2.

Los vehiculos 4x4 deben tener, como minimo, dos plazas.

Marca automovil:

Una «marca automovil» corresponde al vehiculo completo.

Si el constructor instala un motor del que no es fabricante, el‘vehiculo\es considerado un «hibrido» y el
nombre del fabricante del motor puede asociarse al del constructordel vehieulo.

El nombre del constructor del vehiculo debe preceder sighnpre.@ahnombre del fabrieante del motor.

Si un vehiculo hibrido ganase un titulo de Campeonato; Copa o Trofeo, estéyserd otorgado al constructor del
vehiculo.

1 OBLIGACIONES

Los vehiculos deben cumplir con las Prescripciones Génerales y con el equipamiento de seguridad definidos
anteriormente.

Cualquier depdsito que contenga aceite_ @ combustible debe estar situado en la estructura principal del
vehiculo.

La estructura de proteccidn del dep@sito de'combustible debe estar ubicada detras de la parte trasera del
tubo del arco principal.

Ninguna parte de la estfuctura de‘pretecciondel depdsito debe encontrarse a menos de 40 mm por encima
de la superficie de referencia.

Superficie de referencia:\plano definido, por la cara inferior de los tubos inferiores del chasis que se
encuentran déntro dela proyeccion vertical del depdsito de combustible (dibujo 285-1).

En los vehiculos¥x2, se permitenivarios depdsitos de combustible, que pueden prolongarse hacia adelante
bajo losgplintos de fijaciénide los asientos al chasis, pero no pueden encontrarse a menos de 1.100 mm por
detrds de la I[inea central del ejeldelantero.

La cantidad de jpuntos ‘deysuccion esta limitada a dos y la presidn de las bombas reforzadoras no debe ser
superior aybat.

La cantidad de salidas para el combustible estd limitada a dos.

Fuera de este depésito, la capacidad maxima de combustible permitida es de 6 litros.

El depdsito de combustible debe estar contenido en una carcasa a prueba de fugas fijada al
chasis/estructura de seguridad.

La carcasa no debe estar:

- longitudinalmente, a menos de 1100 mm por detrds de la linea central del eje delantero,

- transversalmente, a menos de 50 mm (hacia dentro) de la parte exterior del pie del arco principal.

- verticalmente, a menos de 200 mm de cualquier punto de la parte superior del arco principal.
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2 CHASIS Y ESTRUCTURA DE SEGURIDAD

Debe montarse una estructura destinada a absorber los impactos.

Para proteger el rostro del piloto, el vehiculo debe contar con un area acolchada con materiales de 60-240
g/m2 y un espesor minimo de 40 mm sobre el volante de direccidn y en una superficie minima de 20.000
mm? (200 cm?).

El vehiculo debe tener una estructura inmediatamente detras del asiento del conductor, que sea mas ancha
y se extienda sobre sus hombros cuando este se encuentre sentado normalmente con sus cinturones
abrochados.

3 CARROCERIA

3.1 Exterior

El chasis debe cumplir alguna de las siguientes condiciones:
- Provenir del chasis (o carroceria monocasco) de un vehiculo con una producc
por afio

- O bien estar fabricado con tubos de acero.
El parabrisas es opcional.

Sin embargo, si lo tuviera, deberd ser de vidrio laminado, indepe ) uperficie.
Si el parabrisas es pegado, debe ser posible, desde el interior del 0
puertas delanteras o quitar las puertas delanteras sin u i
Todas las partes de la carroceria deben estar to ida nadas, sin elementos
provisionales o improvisados, ni angulos vivos.
Ninguna parte de la carroceria podrd presentar,
La carroceria frontal de cada vehiculo debe al duro, no transparente, que se
extienda, al menos, por encima del cen quedar a menos de 420 mm por
encima del plano determinado por la fijacio ductor, y proporcionando proteccidn contra

000 unidades

Vista en proyeccion vertical, lacarroceri i s, 1202 de la parte superior de las ruedas
(situada sobre el eje de las rue i componente mecanico debe ser visible desde
arriba, a excepcion de 3 i tiladores y ruedas de repuesto, incluyendo sus

La carroceria debe desc
llanta.
Todos los elen ) i ja en la aerodinamica, y todas las partes de la carroceria deben

tener ning : e i estar solidamente fijadas y permanecer inmdviles en relacién con
en movimiento.

ovisor debe tener una superficie minima de 90 cm?.

e una demostracion practica ante los Comisarios Técnicos para comprobar que el piloto,
sentado normal e, puede ver claramente los vehiculos que le siguen.

Para ello, el piloto deberd identificar letras o numeros, de 15 cm de altura y 10 cm de ancho, dispuestos al
azar en paneles ubicados detras del vehiculo segln las instrucciones siguientes:

- Altura: Entre 40 cm y 100 cm del suelo.

- Ancho: 2 m a uno y otro lado del eje del vehiculo.

- Ubicaciéon: 10 m detrds de la linea central del eje trasero del vehiculo.

Se permiten camaras de retro vision con la condicion de que sean fijas.

Cada espejo
Debera realiza

3.2 Dimensiones maximas
3.2.1 Ancho
El ancho maximo de la carroceria es de 2.200 mm sin los retrovisores.

3.2.3 Distancia entre ejes



ART.

La distancia entre ejes es libre.

3.3 Interior

El eje de la pedalera debe estar situado a nivel del eje delantero o por detras de él.

La carroceria debe estar disefiada de tal forma que proporcione comodidad y seguridad al piloto y a los
posibles copilotos.

Ninguna parte de la carroceria podra presentar bordes cortantes o agudos.

Ninguin elemento mecanico podrd penetrar en el interior del habitaculo.

Se autorizan ventanas de inspeccién en las mamparas del habitaculo.

Estas no deberan permitir ni el montaje ni el desmontaje de elementos mecanicos, a excepcion del filtro de
aire, del sistema de aire acondicionado y de los conductos de refrigeracién para los ocupantes.

La superficie total maxima permitida para las trampillas de inspeccién es de 750 cm? (excluidas las ventanas
de inspeccion de filtros de aire, del sistema de aire acondicionado y de los co e refrigeracion para
los ocupantes).

Deberan permitir que el habitaculo conserve su estanqueidad a los liquidos y a
Cualquier equipamiento que pudiera presentar un riesgo, debera esta
estar en el habitaculo.

Los vehiculos deberdn tener aberturas laterales para permitir la
Las dimensiones de estas aberturas deben ser tales que dentro de ellas un
paralelogramo de, al menos, 500 mm de ancho y 500 mm_de alto S i nte, y las esquinas

no deberd

La altura, medida sobre la superficie de la ve endi te'a los lados horizontales sera de, al
menos, 250 mm.

Los angulos podran redondearse con un r.
Las mediciones se tomaran a lo largo
Los vehiculos que no cuenten con ve i an estar equipados con redes laterales de
proteccién.
El habitaculo estara disefiado de a un ocupante salir, desde su posicion normal en el
vehiculo, en un tiempo de
del otro lado.

Para la prueba anterio

de los dos asientos del vehiculo no debe ser menor de 600 mm.
Silo : la medicion se hara desde el hueco de cada uno de los asientos.
i sientos delanteros es de 1.130 mm (975 mm para los 4x2) sobre 40 cm de

de 1.130 x 400 mm debe caber dentro de la estructura de seguridad por encima de las
> y del copiloto.

4 PESO MINIMO

4.1 Los vehiculos estdn sujetos a la siguiente escala de pesos minimos en funcién de su cilindrada y de
conformidad con lo establecido en el Articulo 282-3.2:

Cilindrada Peso en kg Peso en kg
encm3 4x4 4x2

Hasta 1400 1150 750

Mas de 1.400 hasta 1.600 1150 860

Mds de 1.600 hasta 2.000 1.350 980

Mds de 2.000 hasta 2.250 1.500 1.010

Mas de 2.250 hasta 2.500 1.600 1.040
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Mas de 2.500 hasta 2.750 1.637,5 1.070

Mas de 2.750 hasta 3.000 1.675 1.100
Mas de 3.000 hasta 3.250 1.712,5 1.130
Mads de 3.250 hasta 3.500 1.750 1.160
Mas de 3.500 hasta 3.750 1.787,5 1.190
Mas de 3.750 hasta 4.000 1.825 1.220
Mas de 4.000 hasta 4.250 1.862,5 1.250
Mas de 4.250 hasta 4.500 1.900 1.280
Mas de 4.500 hasta 4.750 1.937,5 1.310
Mads de 4.750 hasta 5.000 1.975 1.340
Mas de 5.000 hasta 5.250 2.012,5 1.370
Mas de 5.250 2.050 1.400

Se aplican los siguientes coeficientes para los motores sobrealimentados:
- Diésel coeficiente 1,3

4.2 Este es el peso minimo del vehiculo sin combustible en cualquier mo
de repuesto.

El liquido de refrigeracidn y el aceite de lubricacién, asi como

normal.

Los otros depdsitos de liquidos consumibles deben ser vaci

vehiculo:

- ocupantes, su equipamiento y su equipaje;

- material de emergencia;

- viveres;

- etcétera.

Si un vehiculo 4x2 cuyas ruedas com ras son de diferente didmetro transporta a
bordo tres ruedas de repuesto, este veh as tres ruedas de repuesto.

Se permite completar el peso o varios lastres, siempre que sean bloques
unitarios y resistentes, fijados i tas, faciles de precintar y situados en el suelo del
habitaculo, siendo visibleAdo i misarios Técnicos.

5 MOTOR

5.1 Generalidad
Los motores
5.1.1 Tipo

Se puede reemplazar o duplicar el cable del acelerado por otro independientemente de que provenga o no
del fabricante.
Encendido

La marca y tipo de las bujias son libres, como lo son los limitadores de revoluciones y cables de alta tensidn.
La unidad de control electrénico y los componentes de encendido en la unidad de control electrénico son
libres.

Bomba de alimentacion de combustible

Son libres el nimero y el principio de funcionamiento de las bombas de alimentacién de combustible.
Control de velocidad de crucero

Este controlador se puede desconectar.

Aire acondicionado

Es posible quitar el sistema de aire acondicionado



5.1.2 Brida

Todo el aire necesario para la alimentacién del motor debe pasar a través de una brida.

Es posible utilizar dos bridas a condicidn de dividir por 1,4142 el didametro normalmente utilizado para una
brida.

5.1.3.1 Brida para motores de gasolina

Todos los motores de gasolina deben estar equipados con una brida para el aire cuyo didmetro interior
maximo sea el siguiente (en mm):

Estandar (2 o 4 valvulas) 39
>5400cm3 4X4 37
>5400cm3 4X2 39

5.1.3.2 Brida para motores diésel sobrealimentados:
Todos los motores diésel sobrealimentados deben estar equipados con una brida para el@ire de didmetro
interior maximo de:

Estdndar turbo
Estandar bi-turbo/turbo de 2 etapas

5.2 Sistema de escape
Los sistemas variables estan permitidos.

40 mm.

Las salidas del escape deben ser visibles desde
5.3 Lubricacion

El radiador, el intercambiador aceite-agu
bomba de aceite son libres.
seco estd autorizada. Ni el depésito ni los
maletero.

vehiculos con una cilindrada igual o inferior a 2.000 cm?
ilindrada superior a 2.000 cm?.

o o tendra una ventana transparente.

e en el exterior del motor (capacidad maxima: 1 litro, salvo si esta

de conformidad con el dibujo 255-3.

Récupérateur
—_— Caich tank

Séparateur
Separater

255-3

El retorno del aceite del recipiente recuperador hacia el motor sélo podrd hacerse por gravedad.

Se permite el montaje de un ventilador para la refrigeracién del aceite del motor, pero sin que esto implique
ningln efecto aerodinamico.

5.4 Refrigeracion del combustible

El montaje de refrigeracion de combustible se autoriza en el circuito de retorno del combustible hacia el
deposito.
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6 TRANSMISION

El sistema de transmision debe ser activado y controlado exclusivamente por el conductor.

Se permitird una modificacién para desactivar los sistemas activos si fuera necesario.

6.1 Caja de velocidades y caja de transferencia

El disefio de la caja de cambios es libre pero el mecanismo del cambio no puede ser de ninguna otra manera
en la cadena de transmision.

6.1.1 Control de la caja de cambios tipo "Secuencial"

Se permite bajo las siguientes condiciones:

e E| sistema debe ser exclusivamente mecanico sin ninguna asistencia.

e Se limite el niUmero de marchas hacia delante a 6.

¢ Se permite un sistema de encendido y/o inyeccion tipo cut-off activado mecanie
del cambio.

6.1.2 Caja de cambios de serie controlada mecdnicamente mediante un siste
El nimero de marchas hacia delante es libre, pero debe mantenerse igu
6.1.3 Caja de cambios automatica

Solo se autorizan cajas de cambio automaticas mediante converti
6.2 Diferencial, relacion final (4x4)

Libre.

Los diferenciales deben ser de una sola etapa epicicloida
Los dispositivos de bloqueo automatico deben ser tota
Viscoso.

La configuracién de los parametros de funci
herramientas cuando el vehiculo esté inmovili
Los dispositivos de bloqueo automatico pued
el/los diferencial/es.

6.3 Arboles de transmisién

ente por el mecanismo

Ademas, deberan ser de una pi i i eberan provenir de un vehiculo de serie.
6.4 Lubricacién

Se permiten dispositivo
radiador, y tomas de ai
Debe conservarse el sist
T2.

La Unica mog
las adaptacionesin

7 SUSPENSION

7.1 Genera
La suspension ibre, pero el uso de suspensiones activas estd prohibido (cualquier sistema que permita el
control de la flexibilidad, amortiguacion, altura y/o comportamiento de la suspension cuando el vehiculo
esta en movimiento).
7.2 Resortes y amortiguadores

El ajuste de los Resortes y/o de los amortiguadores desde el habitaculo esta prohibido.

Dicho ajuste debe ser posible Unicamente cuando el vehiculo se encuentra detenido y mediante el uso de
herramientas.

El dispositivo de ajuste debe estar situado en el propio amortiguador o en su reserva de gas.

Cualquier conexidén entre los amortiguadores esta prohibida. Las Unicas conexiones permitidas son los
puntos de fijacidon del amortiguador que pasan por el chasis y no cumplen ninguna otra funcion.

7.3 Barras estabilizadoras

Sélo se permite una barra estabilizadora por eje.

El ajuste de las barras estabilizadoras desde el habitaculo esta prohibido.

s v
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El sistema de barras estabilizadoras debe ser exclusivamente mecanico, y no debe ser posible activarlo o
desactivarlo.

Cualquier conexion entre las barras estabilizadoras delantera y trasera estd prohibida.

7.4 Recorrido de la suspension

Libre

7.5 Cubos y portamazas

Unicamente para vehiculos de 4 ruedas motrices.

Los cuatro portamazas deberan:

- provenir de un vehiculo de gran produccion en serie,

- 0 bien ser idénticos y simétricos por pares (en este caso, su peso minimo se establece en 7 kg).

El cubo y el rodamiento deberdn provenir de un vehiculo de gran produccidn en serie.

7.6 Triangulos y brazos de suspensiones

Unicamente para vehiculos de 4 ruedas motrices.

Los triangulos y brazos de las suspensiones:

- deberdn ser de acero y deberan ser idénticos en las cuatro ruedas,

(0]

- pueden ser de libre disefio para 4x4 si los portamazas proviene un iculo_de gran produccion en
serie y deben estar hechos de acero.

8 RUEDAS Y NEUMATICOS
Para vehiculos 4x4 sélo se autorizan ruedas hechas de i fum que pesen mas de 13
kg.

Las ruedas completas deben alojarse en la carr ten n didmetro maximo de 940
mm para los vehiculos 4x2 y de 810 mm para |
El didametro debe medirse en una rueda n

La utilizaciéon de neumaticos de motoci

Se prohibe la fijacién de rueda
La utilizacidon de un sistema

Para vehiculos 4x4, es
vehiculo parado.
Solamente se p

a por rueda.
aticos, la introduccidn o extraccidon de aire se hard mediante una

anometro de presion pueden colocarse en el habitaculo a condicién de que la presion de
utilizacién sea i jor a 10 bar.

Las botellas de aire'comprimido que alimenten el sistema deben cumplir las siguientes condiciones:

- No deben tener una capacidad superior a 15 litros cada una.

- Deben tener fijaciones capaces de soportar deceleraciones de 25 g.

- No deben estar situadas dentro del habitaculo.

Es obligatorio que estas botellas estén dispuestas transversalmente en el coche y aseguradas por al menos
dos correas metalicas.

Se permite un maximo de tres ruedas de repuesto por vehiculo.

El tubo y su

9 SISTEMA DE FRENADO

El sistema de frenado es libre, siempre que:
- sea exclusivamente activado y controlado por el conductor;



- incluya, al menos, dos circuitos independientes operados por el mismo pedal (entre el pedal del freno y las
pinzas, los dos circuitos deben poder ser identificables separadamente, sin ninguna otra interconexiéon mas
que el repartidor de frenada mecénico);

- la presidn sea idéntica en ambas ruedas del mismo eje, con la excepcion de la presidon generada por el
freno de mano.

Las pinzas deben provenir de un vehiculo de gran produccién en serie o de un catalogo de piezas de
competicién y tener cuatro pistones como maximo.

Los discos deben provenir de un vehiculo de gran produccién en serie o de un catalogo de piezas de
competicién.

Su didmetro maximo es de 330 mm.
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